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Bundesrat konkretisiert Weiterentwicklung
und Ausbau des Nationalstrassennetzes

Der Bundesrat will bis 2030 auf dem Nationalstrassennetz Erweiterungsprojekte
im Umfang von rund 13,474 Milliarden Franken in Angriff nehmen. Diese dienen
vor allem dazu, in den stadtischen Agglomerationen den Verkehrsfluss und die
Vertraglichkeit der Autobahnen zu verbessern. Der Bundesrat beantragt dem
Parlament nun im Rahmen des Ausbauschritts 2019, fir den Bypass Luzern, die
Erweiterung des Abschnitts Rotsee-Buchrain, die Engpassbeseitigung im Raum
Crissier und die Umfahrung Le Locle die Freigabe und den erforderlichen Ver-
pflichtungskredit, wie er an seiner Sitzung vom 17. Januar 2018 beschlossen hat.
Die Vorlage geht bis am 30. April 2018 in die Vernehmlassung.

Gemass den Verkehrsprognosen des Bundesamts fir Raumentwicklung (ARE) wer-
den ohne Gegenmassnahmen bis 2040 rund 385 Kilometer, also etwa 20 Prozent des
schweizerischen Nationalstrassennetzes, regelmassig tberlastet sein. Von Staus oder
stockendem Verkehr betroffen sind vorab die Abschnitte in den Agglomerationen. Es
ist daher nétig, Engpasse gezielt zu beheben.

Dank dem Nationalstrassen- und Agglomerationsverkehrs-Fonds (NAF), welchem
Volk und Stande im Februar 2017 zugestimmt haben, ist die Grundlage geschaffen,
damit der Bund ausreichend Geld in die Nationalstrassen investieren kann. Umgesetzt
wird dies Uber das Strategische Entwicklungsprogramm Nationalstrassen (STEP Nati-
onalstrassen). Es stellt sicher, dass die Eidgendssischen Réte periodisch tber die Ka-
pazitatserweiterungen im Nationalstrassennetz befinden kénnen. Es enthalt alle Er-
weiterungsprojekte, die nétig sind, um die Funktionsfahigkeit der Nationalstrassen
langfristig sicherzustellen. Die dringlichen und fortgeschrittenen Projekte sind dem Re-
alisierungshorizont 2030 zugeordnet, die weniger weit fortgeschrittenen dem Realisie-
rungshorizont 2040. Ihr Umfang belduft sich auf total 28,5 Milliarden Franken.

Im Rahmen des Realisierungshorizonts 2030 sollen Projekte im Umfang von 13,474
Milliarden umgesetzt werden. Sie befinden sich hauptsachlich in den grossstadtischen
Raumen sowie auf den verbindenden Hauptachsen — also dort, wo die Probleme am
grossten sind. Die mit den Projekten verbundenen Verbesserungen leisten einen wich-



tigen Beitrag zur Aufwertung der stadtischen Siedlungsgebiete. Das Parlament beur-
teilt alle vier Jahre die Priorisierung und gibt auf Antrag des Bundesrats den Verpflich-
tungskredit zur Umsetzung der am weitesten gediehenen Projekte frei.

Ausbauschritt 2019

Mit dem Ausbauschritt 2019 beantragt der Bundesrat einen Kredit von 2,267 Milliarden
Franken fir die Realisierung des Bypasses Luzern, der Erweiterung des Abschnitts
Rotsee-Buchrain, der Engpassbeseitigung im Raum Crissier und der Umfahrung Le
Locle. Es ist damit zu rechnen, dass diese vier Vorhaben innerhalb der nachsten vier
Jahre baureif werden. Der Bundesrat ist Giberzeugt, dass mit der Realisierung dieser
vier Projekte deutliche Verbesserungen erzielt werden kénnen.

In den Raumen Crissier und Luzern werden die Engpasse beseitigt. So kann sich das
Verkehrsaufkommen vom untergeordneten auf das Ubergeordnete Strassennetz ver-
lagern, was Siedlungsgebiete entlastet und z.B. auch Platz schafft fur Massnahmen
zugunsten des Langsamverkehrs. Dies gilt ebenfalls flr die Umfahrung Le Locle, mit
der eine stark belastete Ortsdurchfahrt vom Durchgangsverkehr befreit werden kann.
Der Bypass Luzern gewahrleistet aufgrund der damit entstehenden Netzredundanzen
eine hohere Flexibilitat bei Ereignissen (z.B. Unfélle) und Instandsetzungsarbeiten.

Grossere Vorhaben

Im Rahmen des Verpflichtungskredites legt der Bundesrat dem Parlament parallel
zum STEP, also in der Regel alle vier Jahre, auch sogenannt grossere Vorhaben zur
Freigabe vor. Dabei handelt es sich um Ausbauten im Sinne von Anpassungen, die
aufgrund ihrer Dimension sowie ihrer Auswirkungen hervorstechen. Aktuell geht es
um den Gotthard-Strassentunnel, dessen Sanierung mittels zweiter Tunnelréhre im
Februar 2016 vom Stimmvolk gutgeheissen wurde. Daflr beantragt der Bundesrat
dem Parlament nun formell im Verpflichtungskredit 2,084 Milliarden Franken. Zusatz-
lich beantragt der Bundesrat 300 Millionen Franken fir die planerische Konkretisie-
rung der tbrigen Erweiterungsprojekte inklusive Landerwerb.

Zahlungsrahmen fur Betrieb, Unterhalt und Anpassungen

Ebenfalls alle vier Jahre legt das Parlament den Zahlungsrahmen fiir Betrieb, Unterhalt
und Anpassungen des Nationalstrassennetzes fest. Fur die Periode 2020 bis 2023
weist der Bundesrat einen Bedarf von insgesamt 8,156 Milliarden Franken aus. Davon
entfallen jahrlich zwischen 432 und 454 Millionen Franken auf Betrieb und Sicherheit
des Nationalstrassennetzes. Fur die Erhaltung und technische Anlagen entstehen jahr-
liche Kosten von 1,102 bis 1,150 Milliarden Franken. Aufgrund rechtlicher Vorschriften,
Normen und Richtlinien und baulicher Ergédnzungen an der bestehenden Infrastruktur
kommen jahrliche Kosten von 617 bis 737 Millionen Franken dazu.

Erhéhung des Mineraldlsteuerzuschlags voraussichtlich erst 2024

Das Parlament hat im Rahmen des NAF beschlossen, den Mineraldlsteuerzuschlag
um vier Rappen pro Liter zu erhéhen, um den steigenden Finanzbedarf zu decken. Die
Erhéhung erfolgt allerdings nicht auf Vorrat, sondern erst wenn der Bestand des NAF
unter die kritische Grenze von 500 Millionen Franken fallt. Neuste Berechnungen zei-
gen, dass dies frihestens 2024 angezeigt ist.
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